Jak naladit 2T EC300R pro amatéra (crosscountry)

Letos na jafe jsem si potidil v poradi jiz ¢tvrtého GASe. Po zacatcich na GG125 2T pres omyl
GG450 4T jsem pred dvéma lety mentalné dospél k tatikovské GG300 2T. ProtoZe mi uz neni
20let (ani 30, ani 40, ... ©), svaly se néjak zdhadné pfesunuly do bFisnich partii, vaha zacina
devitkou ... potfebuji néco co mé uveze a zaroven jsem schopen vytdhnout z bahna. Po
pfedchozich zkuSenostech volba tedy jasnd — GasGas 300 2T model R 2011.

Motorka nadhernd, spousta detaild
dotazenéjsich nez na ,staré 2009, jede
jak praku ale taky obava zda nékde

v Rumunsku nezlstanu stat s vyschlou
nadrzi. GasGas zménil od modelového
roku 2010 karburatory (Keihin) a pfi
zachovani pGvodniho natryskovani
modely 2010 Zraly jako legendarni
»Sergej”. Sverzemi 2011 je to jiz ve
standardu lepsi. Soudruzi ve Spanélsku po
roce pochopili, Ze novy karburdator
potfebuje Uplné jiny setup. Nové tovarni
nastaveni u dvajedenactek je nasledujici:

Tovarni nastaveni z vyroby: hlavni 175, volnobéZzna 38 (tady si nejsem uplné jist ...), F jehla
na uplné horni zarezu (spusténa dole) a vzdusnik 6 pllotacek!

Po vyjeti prvni nadrze (v RO) jsem nemél pocit, Ze by to néjak extra Zralo, ale zZadny velky
sporinek to taky nebyl (na rozdil od mé staré 2009). U hlavniho mistniho GASisty Mr.
Vozndaka jsem zakoupil véechny malé trysky co mél, a jal se laborovat. Mimochodem vyména
trysek je velmi jednoducha — staci povolit spony mezi airboxem/klapkami a vlastnim
karburatorem a ten otocit o 180stupnili plovakem k sobé a jste tam (Zadné sundavani nadrze
atd ...). Mé badani jsem ukoncil (k nemalé radosti sousedli©) tento vikend s naslednym
nastavenim:

2T ala 4T nastaveni: hlavni 162, volnobézna 42, G jehla na Uplné horni zafez (spusténa dole)
a vzdusnik na standardni 3 pllotacky.

Takhle se moje tfistovka chova jako
Ctyrtakt zkfizeny s 2T. Ma to mnohem
silngjsi spodek, fantasticky stfed a pro mé
az moc dostacujici pekli¢ko na vrsku ©.
Motor ma pfijemny zvuk a startuje bez
problémda jak studeny tak teply. To Ze
»moje“ nastaveni motoru svédci
dokumentuje také svicka (viz. foto).
Spotiebu jsem zatim nemohl objektivné
posoudit (info dodam za ¢trnact dni, aZ se
vratime od Rumunu), ale vzhledem k
velikosti hlavni trysky ocekavam pozitivni
zménu.




